Iuhdll Du- Wu(%}nfthcho Nolwendigkeit tiiy die. Authll}m\g eines
mftwagenstmﬁr‘x'netzos filr Doutselland: wird begriindet, die Absivfung
Strafien sowie dis ‘Art:des allmiihlichen, je nach dem Verkehr ver-
iedenén . Aushaus wird eréivfert,  Filr die am chesten zn betonenden
Hauplstrabsn = die Fernstralen — wird eix kartenmiiRiger Vorschlag
‘gomacht,

Die Studiengesellschaft fiir Auviomobilstrafienbau hat
ihrem Planungsausschuf die Aufgabe zugewiesen, Vor-
arbeiten fiir ein KraftwagensiraBennetz Deutsch-
lands durchzufiihren, eine Aufgabe, mit der der Ausschuft

erungsraf von Lobchebrutd im Reichsami fiir Landes-
Anfnahime bétraut hal, g :

Als Grundlage fiir die Bearbeitung wurde der aus
der Wirtschaft sich ergebende Transport-
verkehr auf Strafen, die Beziehungen des

deutschen Kraftw t“eh\ erkehrs zum Aus-
lands- und Ueberseeverkehr und in beschrink-
tem Umfange auch der Ausflugverkehr beirachiet.
Die Wtchtwste Verkehrsart wird hicrnach nicht. im allge-
- meinen Pemonen\'exkoln erblickt; sondern im Giiterverkehr
und den in wirts al'{h(,he} Fo ge dur(h 1hn oedmvten Pex~
" soneny erkehr
maﬁ gel )end

sénbahnnetzes

] iem,
he Hauptgewmnungs-, Vemlbemmgx— und’ Ver-
branchgstellen der ‘land- und forstwirt schaft:
11@ h en P1 odu L tc ang em)mmen Als oeexguete Untel—

‘e Karteu der’ Rewhsmbmtexerwaltung” lbé‘ﬂ dre
zugrunde gelogh -

s ergab sich alg oime anL‘scnmlent]wh tehrreiche

Arbelt, divss Kavten der- versehiedenen Oemnmmgm- und
_ Verarbeitungsdichten . iibereinanderzul egen
eing (zesamt Wirtschattsdichtoder einzelnen deul-
schen Le/nke A elu
sichender 1

e
1hie en bems

Sdas

den: Bearbeiter dieser Zeilen zusammen mit Herrn Ober-

‘erteilung der deutschen Indu%tlm den Planungeni .

und. dadurch

Dxese Wn‘tbv mf dwh%e ergab =

a]lexe’st i be reuendo a rm

mac*hm:

Auslan d ALl bestunmen
auf Grund der an den (ﬂenmn
Transportbeziehungen sowie aus den 'h -
méglichkeiten, Hierbei spielt atch die Frage der Handels-
vertrige mit den Nachbarlindern und das mehr oder minder -
starke Hemmnis einer Grenze eine grundlegende Rolle. So
belasten z. B. die Lebensmilfeltransporte aus Holland die
in die westli heu Lre oiele $ithrenden HauptstraBen awfier-
ordentlich stark. so dab eine ganze Rethe dieser Strafien
in das wichtigste Netz des Kraftwagenverkehrs auizu-
nehmen ist. Umgekehrt bedeuten audere Grenzen, etwa die
nach Polen, wegen der nichi ganz leichien Handels- und
Palbbestimmungen eine so ernsle Verkehrssperre, dafl die
an sich moglichen und natiirlichen Transporfbeziehungen
50 stark unierbrochen werden. dall die Befonung /alvrew}el
Hauptstrafen nieht notwendig wird. i
Die dmeh den Brholutigsverk hx und #hnliche
Reisebeziehungen hmzukommenden ‘&mglmgen sind For-
haltnmnubxg ormgm wen Umf&nﬂ und wer den;nu :

ag@n .
je nach xhrel Buleutnng fiir den '}‘mns port, 3e mch ihrer
Wichtigheit Lir die beleiliglen Vi ILSH]bZGﬂUEH je nach der «
Art der Verkehrsverhiltnisse ab. so wird sich ein Nefz von -
Kraftwagensirafien ergeben; dag je nach der Bedeutung und
der Notwendigkeit des Anqh(mes Ly erse }ug)dene
Stufen emgetel kwerdon il : Can
 Usher die Art und Zahl der Stufen 1\01]!1 man 'mﬂm»
ordentlich  Versehicdoner Auffaséing “sefn. ‘je nachilem,
welohn Wutsohafthchen verwa tuwstedm)whon und fmam ‘
ziellen Folgersngen man aus der ] :
Ich moc hte dlese \'nrﬁ‘enanmpn
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B zirk \elkxhr dxenemlen Straficn

1o wirlsehaftlich © not ;ger

rhindungen erforderlich sind!:

Der erste Versuch, nach ohigen Gru inds

- ex ngtralen tir den Kraltwagen astzulegen,
ist aug der beigefilgten :;bdeunr ersichtlich?) - Die Ab-
bildung fithret insgesamt wur rd. 15000 km StraBen, vox
denen im ersten Abschnitt sogar nur rd. 10000 im vorge-
sehen sind. Diese Strahen des ersten Abselinitis verbinden
die allerwichtigsten  Wirtschaitszeniven Deutschlands und
verenger sich naturgemif in den Gebielen, in denen eine
starke Robstoffgewinnung oder eine aulierordentlich siarke
Produktion staftfindel (vheiniseh-westfilisches Indusivie-
"geb‘et Gebxet uin pumn, (Gebiet Imlle Le)pzwr usw.).

- c\rbe'm naeurgumal\ nur &:OL.\'- er mughch 1~t, aLe wirl umft~
lichen und Verkehrsbeziehungen zu tiberschen. Zweifeilos
wird der Wunsch zahlreicher Stellen rege werden, weilere
Strallen in dieses Spitzennetz aufzunehmen, so dall die Ge-

alir, das Nelz sel in zu-geringem Umfauge vorgeschen,

wohl nicht in Betracht kommt, Die Frage in wessen Unter-

taliung sich zwzeil die Fernsiraben befinden oder

B essen an haltung = die 1.0iwmdigen neuen Vers
ohe‘n Wer.d st bm der- Bearheitung un

. Zum-groBen Teil wird es sich um

! um?z‘u\ inzi wls;xahc,u

e 111&ge}1é‘
i U nd

M*emm: mntun é,e.;eud lm‘ne Tiss
woglich, wenigstens in den Haupilidngen die
denmen Str als fxnw ge bemum wexdnn

Linien neu zu baum ct\v vel die \OLbandcmn btr‘ Lw,n»’
ziige efwas linger oder ctwas unginstiger sein soltten.
Nenbaust rec ken kammen m i e:@nthcn“mT Jinfang zux
Umgehang

1 karne oder aller son

Ausgradigung von Krtimmungens
meidungunerwinschter Niveaukreuzungen
wit starren Verkeéhrswegen in Betrachi, Selbst-
verstindiich werden auch manche Strafenziige villige Neu-
hausirecken sein. Bei der Beriihrung der Orfschaffen, ins-
hosondere dor grofen Stadie, wird das Netz vielfach mif den
vorhandenen Staats-; Provinzial- und Kreisstralen nicht
zusammentalien konnen, da die allen Straflen in ihver all-
mililichen Entstebung zumeist mitten - durch. die Q;UXT&%
bebauten utelmn hmdmmfuhlea

\

Nuz kurz kann hier die Frage vollig seil
axlm : mdr»ren ‘verkehr w:.peuf:er

bt and;gar . }“'*u’ :

,ifkeur i
éemom‘ Le}u
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wn in Fritillung gelen,

o Umban der vorhandenen

‘d,e;j Ansbaw fehlender neuer
%chenstucl ki wu'd uelmehr m dd Form

weewnocer Fahrlamm gosuaﬂen m1d }Eerner

o;dnen sein. Sobald eme Tn\mmng zm:dm‘ Kmirh\ agm~

rpet noben dle T
Dieser Aushai kann nhur ai!mahl»ch und ie nach der I\ot«
wendigkeit “erfolgen.

noch unndtig.  Aueh kann die Anzalil der Fahrspuren jo
nach der Verkehrs belastung verschieden sein.  Grundsitz-
lich sollte jedoch die Spurbreite, soweit fiberwiegend
Krafiwagenverkehr in Beirachi kommi, auf 3 m bemessen
. Wexdm

und alienmlls ‘xgen beannuers stark  bean-

lm

@11\ b m%puzuhte lum Wagenstmlé

verlangen als etwa eine Siralensirecke zwischen Stettin und
Danzxg‘ Es sind also mnerhalb der T*ems 1aBen nichi

- nnch :
y Qten Bef
der Beton oder |
- bei ‘&91119’61 verle
imenm g‘ in das Spi

rkehrssirafien, - die zurzeit’ im

diesent Sint erfolgt

Wi in einigen ‘Ja}u"en: :
) nserem Bigenbahn-
nhaben, wwerden

- Befe

onders in den Ortschaften nehen d emEratt: -
Wa,frendwnmbﬁ- ouderﬂOrt fahl‘bahnenanzu~‘

In geringer helasteien Strecken ist
die l1ernun0f nach Verkehrsarien auf lange Zeit hinaus

Niveaufrete Kreuzingen werden. wir bei Bahn-

ubri wex‘z :

eingleic unaﬂlgerwhx lwhe"bMdbeU a'g auf-
' ;‘ffebmuht und verhaui :

teshaden eine weit bessere und danerhaflerc Befestigung

oollvan

(w‘%de auf
von der Benu
b es onders: Hingewisse

gnunen mil
chiedenan,
\mbfaun : mui‘s

‘an sich nieht nof
vem endtt W

ign ng%‘u‘ten

femwandfx e

e geu eniy flwagenverke]u mdcﬁqmndbfab;go
siigungsarten in sehr grofem Umfsnge anzuwenden, §
milssen gerade ans diesom Grande dis: hievkir in Betrach
kommenden Sirecken it besonderer ‘Sorglalt ansgewihl
werden. - Die Steilen, die in slarkem Mabe den Krafiwageu
“verkehr beherrschen,. haben ein Recht. aber auch sin leb
haltes Tiferesse darai, daf die Ari der Simﬁenbefesu gung
den Tmmpmt»erhehr verbﬂhgt und wirtéchaftlich gestaltet;
s Frage der art und Hole ihrer Beteiliging am We“ebuu
null hier vieht zur Erdrterung gestellt werdpn '
Die Ausgestaliung des T\ei;zes erster Or{hmnv und de
Netzes m’exier Ordnmw wird in gewisser Abstufung dex
eivihnten meum fiir die Ternstralien sich dnpassen
‘miissen. - lin allgemmnen wird man innerkalh der bevmzuct :
‘behaudelten Strallonnetze eire Befestxgunvsmt wihlen, die
fiir die allgemein erlaubten Kmﬂwagen “geeignet isi, wiih-
rend ¢in Verhot fiir Kr aftwa gen'hesonderer
Stirke oder Bawart wohl nur fir dis Straben aufler-
halb dieser Neize in Betracht kommen darf.. :
. Auch die Zeitfolge des allmihlichen Ausbaus i
Umbang der Strafen muR sehr sorgliltig abgewogen werden. .
Eg ist wirlechaftlich wertlos, mit riesizen Mhlhone]r oder
Milliardenzablen zu operieren, wahrend jeder weil, daf nur:

werden kann,
Dis vorstehenden Darlegungen und die bexffe{ugte erbte
Entwirlsskizze sollen nur ein Beitrag izur’ Klarung der
Frage eines Braftwagenstralennelzes darstellen. Dex Weg
zum schlieflichen Ziel mull sein, davon abzukommen, daf .
jeder seine Strale fiir die -wichiigste und am eheslen m
b’mende er aohiet Wodurch dex fiir dLB }3111&11/16‘1'1111‘7 und:

mer ‘tllmahhehen Gests
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‘he‘ endex ungen 1ed(,rze1t eine Aenﬁel ung
- f of fem(,r der T]rhennuu:,, daﬁ inner




